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15 Sys-bem zum Hers1:ellen von 6e1:rleben 



Die Erfindung betrifft ein System zvan Herstellen von 
20 Getrieben, welches aus verschiedenen Baugruppen besteht. 

Es sind Getriebe bekannt, die aus ein, zwei oder ggf . drei 
Gehauseteilen bestehen und entsprechende Stufen, 
Obersetzungsstufen etc. aufweisen. 

Ferner sind Kinematiken bekannt, bei Getrieben als SP- oder 
TP-Kinematiken. Die einzelnen Getriebe sind als Baureihen, 
beispielsweise in der Kinematik SP oder in der Kinematik TP 
ausgefUhrt, Dabei kSnnen entweder nur lange gerade Getriebe 
mit einer bestiininten Baureihe ausgefiihrt werden. Mit ganz 
anderen Baugruppen konnen .kurze, dicke Getriebe, 
beispielsweise als TP-Getriebe ausgeftihrt werden. 

Es gibt daher nur verschiedene Grundbauarten, Getriebe mit 
35 unterschiedlichen Kinematiken. 
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Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein System der eingangs genannten Art zu 
schaffen, welches universell einsetzbar ist und bei welchem 
ziamindest teilweise Baugruppen fiir unterschiedlichste 
Kinematiken und Grundbauarten von Getriebe verwendet werden 
k&nnen . 



Dabei sollen die Anzahl von Baugruppen fiir beliebige Typen 
minimiert werden, wobei verschiedene Kinematiken, 
Obersetzungsverhaitnisse bzw. Leistungsf lusse realisiert 
werden sollen. Ferner sollen die Telle zur Reduktion von 
Fertigungskosten reduziert werden. 

Zur LQsung dieser Aufgabe filhrt, dass tiber eine 
unterschiedliche Montage der Baugruppe (Han) mit der 
Baugruppe (Hab) und (A2) ein Getriebe der SP-Kinematik oder 
TP-Kinematik zusammensetzbar ist. 

Bei der vorliegenden Erfindung kSnnen mit den wesentlichen 
Kernbaugruppen, wie beispielsweise Motor, Adapterplatte 
Motor, Hohlwellenrad der Abtriebsstuf e, Hohlrad der 
Antriebsstufe sowie Abtriebseinheit , ausgeftihrt als 
Abtriebswelle oder Abtriebsf lansch, ein-, zwei- oder 
dreistufige Getriebe mit unterschiedlichen 

Abtriebseinheiten hergestellt werden. Dabei soil die 
Abtriebseinheit als Abtriebswelle oder als Abtriebsf lansch 
ausgebildet sein. 



Ferner ist wichtig bei der vorliegenden Erfindung, dass 
uber unterschiedliche Montagen ein entsprechendes 
unterschiedliches Verbinden des Hohlrades der Antriebsstufe 
mit einerseits einem Universalplanetenradtrager der 
Abtriebsstufe ein Getriebe nach der TP-Kinematik realisiert 
werden kann oder durch eine andere Montage das Hohlrad der 



Antriebsstufe mit dem f eststehenden Gehause verschraubt 
werden kann^ vm ein Getriebe der SP-Kinematik zu 
realisieren. 

5 Dabei konnen samtliche Getriebe als TP- oder SP-Getriebe 
mit den gleichen Kernbaugruppen zusaramenmontiert werden^ 
ohne das zusatzliche andere zusatzliche Baugruppen 
erf order lich sind. 

10 Gleichzeitig kann in dem Universalsystem bzw. 

Universalbaukasten jeweils ein ein-, zwei- oder 
^ dreistufiges Getriebe wahlbar mit Einheiten hergestellt 

werden. 

15 Hierdurch wird die Anzahl samtlicher Baugruppen fur 
unterschiedliche Getriebekinematiken und unterschiedliche 
Getriebetypen, ob lang oder kurz bzw. TP- oder SP-Getriebe 
erheblich reduziert. 

20 Dabei sind verschiedene Kinematiken auch 

Obersetzungsverhaltnisse und Leistungsf lusse mit ein und 
denselben Baugruppen realisierbar . 

^ Ferner k5nnen die einzelnen Baugruppen bzw. Gehauseteile 
miteinander verschraubt oder verschweisst, verklebt oder 
iiber f ormschltissige Verbindungen miteinander verbunden 
werden. D.h. ferner, dass auch kundenspezif ische Getriebe, 
was insbesondere beispielsweise Flansche, Wellen, 
Abtriebsf lansche, Sensoren od. dgl. betrifft, sehr leicht 

30 zu spezif izieren sind, da lediglich diese Baugruppen der 
Abtriebseinheit bzw. der Abtriebswelle bzw. des 
Abtriebsf lansches spezif iziert und angepasst werden mussen. 
Alle tibrigen Baugruppen k5nnen zur Herstellung eines ein-, 
zwei- Oder dreistufigen Getriebes als TP- oder SP- 

35 Ausftihrung ihre ursprtingliche Form beibehalten. 



Auch konnen entsprechende einzelne Baugruppen der 
Abtriebswelle oder des Abtriebsf lansches beispielsweise mit 
entsprechenden Sensoren od. dgl. versehen warden. Dies soli 
ebenfalls im Rahmen der vorliegenden Erfindung liegen. 

Insbesondere die Wahl der Abtriebsbaugruppen bzw. der 
Abtriebseinheiten eignen sich besonders zur Spezif izierung 
von Getrieben fur spezielle kundenspezif ische Veranderungen 
od. dgl. . 

Auch ist denkbar, ggf. an ein-, zwei- oder dreistufige 
Getriebe^ ausgefuhrt als SP- oder TP-Getriebe, 
unterschiedliche Motoren und Anbauteile zuflanschen. 
Hierdurch entsteht ein universelles System, insbesondere 
ein Universalbaukasten, welcher gewahrleistet , dass die 
einzelnen Baugruppen zur Herstellung von Getrieben mit 
unterschiedlichen Kinematiken, unterschiedlichen wahlbaren 
Ubersetzungsverhaltnissen und unterschiedliche 

Getriebeausfuhrungen bzw. Getriebetypen als SP- oder TP- 
Baureihen in ein und derselben Anzahl von Baugruppenn 
aufgebaut werden kann. Dies spart erhebliche 
Fertigungskosten ein und gewahrleistet dem Benutzer, dass 
er selbst anwenderspezif isch ein Getriebe aufbauen kann. 
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung bevorzugter 
Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung; diese 
zeigt in 

5 

Figur la eine schematisch dargestellte Anordnung von 
einzelnen Baugruppen zum Herstellen von unterschiedlichen 
Getrieben, insbesondere zum Herstellen eines einstuf igen,. 
zweistufigen und dreistufigen Getriebes; 

10 

Figur lb schematisch dargestellte Ansichten auf einen 
Kinematikplan eines SP-Getriebes und eines TP-Getriebes; 

Figur 2a und 2b schematisch dargestellte Draufsichten 

15 auf einen Motor sowie eine Adapt erplatte fur einen Motor; 

Figuren 3a und 3b schematisch dargestellte Langsschnitte 
durch zwei verschiedene Anbauteile mit Klemmnaben und 
integriertem Sonnenrad; 

20 

Figur 3c einen schematisch dargestellten Langsschnitt 
durch ein weiteres Anbauteil mit integriertem Sonnenrad und 
Planetenrad; 

^^^p Figur 4 einen schematisch dargestellten Langsschnitt 
durch das Bauteil Hohlrad der Antriebsstufe; 

Figur 5 einen schematisch dargestellten Langsschnitt 
durch ein weiteres Bauteil als Hohlwellenrad der 
30 TUDtriebsstufe; 

Figuren 6a und 6b schematisch dargestellte Langsschnitte 
durch Abtriebseinheiten, ausgefiihrt als Abtriebsf lansch Ap 
Oder Abtriebswelle Aw 

35 



Gemass Figur la zeigt ein erf indungsgemasses System S zum 
Herstellen von unterschiedlichen Getrieben, einstufigen^ 
zweistufigen oder dreistufigen Getrieben unterschiedliche 
Moglichkeiten auf, ein ein- oder zwei- oder dreistufiges 
5 Getriebe aus unterschiedlichen Baugruppen^ 

zusammenzusetzen, wobei gewisse gleiche Baugruppen in jedem 
Getriebe verwendet werden konnen. 



Jedes Getriebe kann auch als Baugruppe von Bauteilen mit 
10 Motor M ggf . Adapterplatte Motor 1^ sowie das Hohlwellenrad 
Hab und eine hier gestrichelt dargestellte Abtriebseinheit 
Ae verwendet werden. 



Dabei kann als Abtriebseinheit Ae dem Hohlwellenrad der 
15 Abtriebsstufe Hab wahlweise eine Abtriebswelle Aw oder ein 
Abtriebsf lansch Ap als Baugruppe nachgeschaltet werden. 

Soil ein einstufiges Getriebe hergestellt werden, so werden 
die Baugruppen Motor ggf. Adapterplatte Am ein erstes 
20 Anbauteil Ai dann das Hohlwellenrad der Abtriebsstufe Hab 
und abschliessend eine beliebige Abtriebseinheit Ae 
angeftigt. An das Hohlwellenrad der Abtriebsstufe Hab 
schliesst entweder die Abtriebswelle Aw oder Abtriesf lansch 
Ap als Abtriebseinhiet Ae an. Die Ausfiihrung der 
Abtriebseinheit Ae ist kundenspezif isch wahlbar und lasst 
sich auch kundenspezif isch andern, 

Hierdurch entsteht ein einstufiges Getriebe, welches sich 
insbesondere im Bereich der Abtriebseinheit Ae 
30 kundenspezif isch modif izieren lasst. Beispielsweise kOnnen 
beliege Flansche, SonderausfUhrungen von Wellen, Sensoren 
od. dgl. in diesen Baugruppen modif iziert sein oder diese 
entsprechend verandert werden. 




Dlese passen dann noch auf die Baugruppen Motor 
Anbauteil Ai bzw. insbesondere auf das Hohlwellenrad der 
Abtriebsstufe Hab. 

Urn ein zweistufiges Getriebe zu erhalten, wird ebenfalls 
wieder der Motor M, ggf. die Adapterplatte Motor Am mit 
einem zweiten Anbauteil A2 verbunden^ an welches ein 
Hohlrad der Antriebsstuf e Han anschliesst. An dieses 
schliesst dann in oben beschriebener Weise das 
Hohlwellenrad der Abtriebsstufe Hab an^ woran wieder in 
oben beschriebener Weise je nach Kundenwunsch und 
Ausftihrungsform eine beliebige Antriebseinheit Ae als 
Abtriebswelle Aw oder als Abtriebsf lansch Af ausgefuhrt 
sein kann. Wichtig ist hier, dass zumindest bei der 
Aufuhrung eines ein- oder zweistufigen Getriebes zumindest 
die Baugruppen Motor M^ Adapterplatte Motor Am und 
Hohlwellenrad der Abtriebsstufe Hab und wahlweise die 
Abtriebseinheit Ag wieder ohne Anderungen als gleiche 
Baugruppen verwendet werden konnen. 

Um ein dreistufiges Getriebe zu erhalten muss bei einem 
entsprechenden Aufbau des zweistufigen Getriebes lediglich 
zwischen die Baugruppen^ Anbauteil A2 und Hohlrad der 
Antriebsstufe Han ein weiteres Anbauteil A3 dazwischen 
eingesetzt werden. 

Je nach Kundenwunsch und Ausfuhrung des dreistufigen 
Getriebes lasst sich dann in oben beschriebener Weise an 
das Hohlwellenrad der Abtriebsstufe Hab wahlweise eine 
beliebige Antriebseinheit Ae als Antriebswelle Aw oder 
Antriebsf lansch Ap anschliessen. 

Um mit diesen wenigen Baugruppen ein ein-, zwei- oder 
dreistufiges Getriebe zu realisieren, wobei die jeweiligen 
gekennzeichneten Baugruppen entsprechend mit 1 fur 



einstufig, 2 ftir zweistufig oder 3 ftir dreistufig jeweils 
verbunden warden mtissen, konnen unterschiedliche Getriebe 
zusaitimengesetzt werden . 

Auf diese Weise ISsst sich baukastenartig mit einer 
minimalen Anzahl von Baugruppen ein zwei- oder dreistufiges 
Getriebe realisieren. Die einzelnen Baugruppen mussen 
lediglich miteinander verschraubt, verschweisst, 
zusairanengeftigt oder sonstwie miteinander verbunden werden. 
Hierauf sei die Erfindung nicht beschrankt. 

Ferner ist von Vorteil, dass insbesondere durch die Wahl 
von Antriebseinheit Ae als Antriebswelle Aw oder 
Antriebsf lansch Af lange oder kurze Getriebe mit 
spezifischen Wellen oder Flanschen ein- oder mehrstufig 
hergestellt werden konnen. Hierdurch konnen 

unterschiedliche Obersetzungsverhaltnisse, Leistungsf liisse 
durch verschiedene Kinematiken als TP oder SP ausgefuhrt 
werden. 

Hierdurch lassen sich Getriebe universell herstellen, wobei 
mit ein und denselben, im wesentlichen gleichen Baugruppen 
Getriebe hergestellt werden konnen, die unterschiedliche 
Typen, die unterschiedliche Kinematiken besitzen. Dies wird 
lediglich mit einer ganz begrenzten Anzahl von Baugruppen 
als Universalbaukasten realisiert. Dabei konnen die 
unterschiedlichen Getriebetypen als SP- oder TP-Getriebe 
aus Baugruppen ein-, zwei- und dreistufige hergestellt 
werden. Auf diese Weise lasst sich nicht nur der 
Getriebetyp sondern auch die gewiinschte Grosse des 
Getriebes und die gewiinschte Kinematik des Getriebes 
kundenspezif isch variieren und individuell mit ein und 
demselben Bauteil erstellen. 



Zur Herstellung eines zweistufigen TP-Getriebes wird das 
Hohlrad 20 des Hohlrades der Antriebsstuf e Han/ siehe Figur 
4^ mit dem Universalplanetenradtrager 9 des Hohlwellenrades 
Hab der 7\btriebsstuf e, siehe Figur 5, fest verbunden, 
5 insbesondere fest verschraubt. 

Zur Herstellung eines zweistufigen SP-Getriebes, wird durch 
einen anderen Montagevorgang ein Hohlrad 20 des Hohlrades 
der Antriebsstuf e Han niit dem f eststehenden Gehauseteil 3 
10 des Anbauteiles Az fest verbunden, insbesondere fest 
verschraubt . 

Dabei konnen die gleichen Baugruppen Hohlwellenrad der 
Abtriebsstuf e Hab und Hohlrad der Antriebsstuf e Han sowie 
15 Anbauteil A2 verwendet werden^ um entweder ein SP~ oder TP- 
Getriebe zu realisieren. Es kommt hier lediglich auf den 
unterschiedlichen Montagevorgang der einzelnen Baugruppen 
an und um hier unterschiedliche Kinematiken mit ein und 
denselben Baugruppen zu erhalten. 

20 

Im folgenden werden die einzelnen Baugruppen zum Herstellen 
der unterschiedlichen Getriebe wie folgt beschrieben: 

■^^^ Die unterschiedlichen Kinematiken eines SP-Getriebes oder 
^^^P eines TP-Getriebes sind schematisch in Figur lb 
dargestellt. Bein Kinematikplan eines SP-Getriebes ergeben 
sich andere Obersetzungsverhaltnisse als beim TP-Getriebe- 
Auf Einzelheiten des Kinematikplanes des SP- und TP- 
Getriebes wird nicht nSher eingegangen, da dies im Stand 
30 der Technik bekannt ist* 

GemSss Figur 2a kann ein beliebiger Motor M mit einer 
Motorwelle 1 direkt mit einem Anbauteil Ai oder A2/ wie es 
insbesondere in Figur 3a und 3b dargestellt ist, verbunden 
35 werden. Ggf. wird eine Adapterplatte Motor Am dazwischen 
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eingesetzt,. wobei sich die Adapteroplatte Motor Am mit den 
Anbauteilen Ai oder A2 verbinden lasst. 

Die hier nur angedeutete Motorwelle 1 greift in eine 
entsprechende Klemmnabe 2 der Baugruppen Al oder A2 ein. 
Das Anbauteil Al bzw. A2 weist ausser einer Klemmnabe 2 ein 
GehSuseteil 3 auf, in welchem jeweils ein Sonnerad 4 iiber 
Lager 5 gelagert ist,. wobei das Sonnenrad 4 als Steckhulse 
6 ausgeftihrt ist. 

Die Anbauteile Ai und A2 der Figuren 3a und 3b 
unterscheiden sich lediglich etwas in der Form und 
Dimensionierung des Gehauseteiles 3. 

Bei der Herstellung des einstufigen Getriebes ist der Motor 
M direkt mit der Klemmnabe 2 bzw. mit dem Anbauteil Ai 
verbunden. An das Anbauteil Ai schliesst das Hohlwellenrad 
der Abtriebsstufe Hab verbunden^ welches in Figur 5 
dargestellt ist. Dabei weist das Hohlwellenrad der 
Abtriebsstufe Hab ein Planetenrad 7 auf, welches mit einem 
Sonnenrad 8 in Eingriff steht . Ein Planetenrad 9 ist in 
einem Gehauseteil 10 tiber Lager 11 gelagert. Das 
Gehauseteil 10 ist im ausseren Bereich mit einem 
Zentrierflansch 12 versehen, auf welchen die in den Figuren 
6a und 6b dargestellten Antriebswelle Aw oder 
Abtriebsflansch Ap aufsteckbar ist. 

In Figur 5 ragt der Universalplanetenradtrager 9 etwas liber 
das Gehauseteil 10 hervor. Der Abtriebsflansch A? weist ein 
Gehauseteil 14 auf, in welchem ein Lager 15 sowie ein 
Flansch 16 vorgesehen ist. 

Der Flansch 16 dient zum Aufnehmen und Anschliessen von 
beliebigen Werkstiicken und/oder Werkzeugen oder zum 
Antreiben von beliebigen Lasten od.dgl.. 
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Ferner ist der Gehauseteil 14 mit einem passenden 
Zentrierf lansch 17 verseheri;- der auf den entsprechenden 
Zentrierf lansch 12 des Hohlwellenrades der Abtriebsstuf e 
5 Hab zusammenpasst . Wird bei dem einstufigen Getriebe als 
Abtriebseinheit Ag der Abtriebsf lansch Af gewahlt, so 
passen die Gehauseteile 14 und 10 passgenau ineinander, 
wobei das Lager 15 des Antriebsf lansches Af gleichzeitig 
eine zusatziche Lagerung des Universalplanetenradtragers 9 
10 des Hohlwellenrades der Abtriebsstuf e Hab bildet. 
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Dabei wird kraft- und/oder f ormschltissig der 
Universalplanetenradtrager 9 mit dem Flansch 16 des 
Abtriebsf lansches Af verbunden. 



Wird bei dem einstufigen Getriebe an das Hohlwellenrad Hab 
die Antriebswelle Aw adaptiert und angeschlossen, so 
schliesst ein GehSuseteil 17, wie es insbesondere in Figur 
6b dargestellt ist, stirnseitig an das Gehauseteil 10 des 
20 Hohlwellenrades Hab an. Innerhalb des Gehauseteiles 17 ist 
eine Welle 18 uber ein Lager 19 gelagert. 



Wichtig ist ferner bei der vorliegenden Erfindung, dass 
sich bei Abtriebswelle Aw und Abtriebsf lansch Af, wie es in 
den Figuren 6a und 6b dargestellt ist, die Ausf uhrungsform, 
die Grosse der Gehauseteile 14 und 17 verandern und 
kundenspezif isch ausgebilden lassen. Gleiches gilt auch fiir 
die Grdsse, die Art des Flansches 16 bzw. der Welle 18. 
Wird, wie es in Figur 1 dargestellt ist, ein zweistufiges 
30 Getriebe aufgebaut, so wird der Motor M das Anbauteil A2f 
wie es in Figur 3b beschrieben ist, zusammengef tigt, ggf* 
mit dazwischengesetzter Adapterplatte Am, wobei zwischen 
das Anbauteil Aa das Hohlwellenrad Hab der Abtriebsstuf e ein 
Hohlrad der Antriebsstufe Han dazwischen eingesetzt wird, 
35 wie es insbesondere in Figur 4 dargestellt ist. Dieses 




weist ein Hohlrad 20 auf^ in welchem ein 
Universalplanetenradtrager 21 zumindest einen Planeten 22 
tragt, der ein Sonnenrad 23 kairant, Dabei ist der 
Universalplanetenradtrager 21 jeweils beidseits des 
Sonnenrades 22 ausgebildet und tragt einerseits ein Lager 

24 und ist auf der gegenuberliegenden Seite als Steckhulse 

25 ausgebildet . 

Im Bereich der Steckhulse 25 schliesst an das Hohlrad der 
Antriebsstufe Han das Hohlwellenrad der Abtriebsstuf e Hab 
an, in dem das Sonnenrad 8 form- und/oder kraf tschlussig 
mit dem Universalplanetenradtrager 21 verbunden wird und 
ein innenliegender Bereich des Universalplanetenradtragers 
9r siehe Figur 5, in das Hohlrad 20 eingreift und das 
Hohlrad Han der Antriebsstufe integiert bzw. lagert. 

Das Hohlrad der Antriebsstufe Han ist als sogenannte zweite 
Stufe, insbesondere Vorstufe zwischen Anbauteil A2 und 
Hohlrad der Antriebsstufe Han einsetzbar. 

Das Lager 24 des Hohlrades der Antriebsstufe Han wird beim 
Zusammenfugen der Baugruppen A2 und Han im Gehauseteil 3 auf 
einem Lagersitz 2 6 des Gehauseteiles 3, der Baugruppe 
siehe Figur 3b, gelagert bzw. aufgenommen. Formschliissig 
wird das Sonnenrad 4 des Anbauteiles A2 mit dem Sonnenrad 
23 des Hohlrades Han verbunden. 

Ferner lassen sich die Gehauseteile 3 und 10 des 
Anbauteiles Ai bzw. Hohlwellenrad der Abtriebsstuf e Habr wie 
es in den Figuren 3b und 5 dargestellt ist, miteinander 
verbinden, wobei dazwischen das Hohlrad der Antriebsstufe 
Han in oben beschriebener Weise eingesetzt ist. Die 
Gehauseteile 3 und 10 konnen miteinander verschraubt, 
verschweisst oder auch kraft- oder formschliissig 
miteinander verbunden werden. 




Um ein dreistuf iges Getriebe zu realisieren,r werden die 
Baugruppen Motor ggf. Adapterplatte Motor Am mit dem 
Anbauteil A2 (siehe Figur 3b) in oben beschriebener Weise 
5 verbunden, wobei zwischen Anbauteil A2 und dem oben 
beschriebenen Hohlrad der Antriebsstuf e Han ein Anbauteil A3 
zwischengeschaltet eingesetzt wird. Dabei besteht das 
Anbauteil A3 aus einem Gehauseteil 21, welcher das 
Gehauseteil 10 des Hohlwellenrades der Abtriebsstuf e Hab 
10 und andererseits den Gehauseteil 3 des Antbauteiles A2 
miteinander verbindet. 

^^^B Innerhalb des Gehauseteiles 27 ist ein Hohlrad 31 
vorgesehen, welches einen Planeten 32 kairant/^ der auf einem 
15 Universalplanetenradtrager 28 sitzt. Zumindest ein Planet 
32 kammt ein Sonnenrad 33. Ferner sitzt auf einem Teil des 
Universalplanetenradtragers 28 ein Lager 30. Diese 
Baugruppen entsprechen in etwa dem Aufbau des Hohlrades der 
Antriebsstuf e Hanf wie es in Figur 4 aufgezeigt ist. 

20 

Wird das Anbauteil A3 mit dem Hohlrad der Antriebsstuf e Han 
zusammengef ugt ^ so greift form- und/oder kraf tschliissig das 
Sonnenrad 23 in die Steckhiilse 29 des Planentenradtragers 
■^^^ 28 ein^ wobei das Lager 24 in einem Lagersitz des 
^^^P Gehauseteiles 27 gelagert ist. Hierdurch iibertragt der 
Universalplanetenradtrager 28 das Moment auf die Sonne 23. 

Andererseits werden beim Verbinden der Baugruppen A2 und A3 
zum Herstellen des dreistufigen Getriebes die Gehauseteile 
30 3 und 27 miteinander verbunden, wobei das Lager 30 in den 
Lagersitz 26 eingreift und das Sonnenrad 33 in die 
Steckhulse 6 des Planentradtragers 4 des Anbauteiles A2 
eingreift. 

35 Hierdurch wird ebenfalls eine Zwischenstuf e hergestellt. 
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Om ein TP-Getriebe mit einer TP-Kinematik zu realisieren, 
insbesondere einer zweistufigen Ausfuhrung wird das Hohlrad 
20 des Hohlrades der Antriebsstuf e Han am 
Universalplanetenradtrager 9 des Hohlwellenrades Hm der 
Abtriebsstuf e verbunden bzw. verschraubt. 

Soil ein Getriebe, beispielsweise ein zweistufiges Getriebe 
der SP-Kinematik hergestellt werden, so wird ein anderer 
Montagevorgang das Hohlrad 20 des Hohlrades der 
Antriebsstufe Han an dem f eststehenden Gehauseteil 3 des 
Anbauteiles A2, siehe Figuren 3b und 4, angeschraubt . 

Auf diese Weise lasst sich mit den Baugruppen Han.^ Hab und 
A2 durch unterschiedliche Montage der einzelnen Baugruppen 
ein SP- Oder TP-Getriebe zusammensetzen. 



PATENTANSPRUCHE 



System zur Herstellen von Getrieben, welches aus 
verschiedenen Baugruppen (M, Ai, Kz, A3, Han/ Hab/ Ae/ 
Awf Af) besteht, 

dadurch gekennzeichnet^ 

dass tiber eine unterschiedliche Montage der Baugruppe 
(Han) niit der Baugruppe (Hab) und (A2) ein Getriebe der 
SP-Kinematik Oder TP-Kinematik zusamxnensetzbar ist. 

System nach Anspruch 1, dadruch gekennzeichnet, dass 
ein einstuf iges Getriebe aus den Baugruppen Motor (M) , 
Anbauteil (Ai) , Hohlwellenrad der Abtriebsstuf e (Hab) / 
Abtriebseinheit (Ae) als Abtriebswelle (Aw) oder 
Abtriebsflansch (Af) oder kundenspezif ische 

Abtriebsstuf e zusammensetzbar ist. 

System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
zum Herstellen eines zweistufigen Getriebes die 
Baugruppe Motor (M) , Anbauteil (A2) f Hohlrad der 
Antriebsstuf e (Han) r Holwellenrad der Abtriebsstuf e 
(Hab) und anschliessender Antriebseinheit (Ae) 
zusammensetzbar ist. 

System nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichent, dass zum Herstellen eines 
dreistufigen Getriebes zwischen Anbauteil (A2) und 
Hohlrad der Antriebsstuf e (Han) das Anbauteil (A3) 
einsetzbar ist. 
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System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass das Hohlrad der 
Antriebsstufe (Han) ein Hohlrad (20) aufweist, in 
welchem ein Sonnenrad (23), ein 

Universaiplanetenradtrager (21) und Planten (22) 
eingesetzt sind. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , dass das Hohlwellenrad der 
Abtriebsstufe (Hab) aus dem Gehauseteile (10) mit 
Universaiplanetenradtrager (9) und eingesetztem 
Planten (7) und Sonnenrad (8) ausgebildet ist. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Anbauteil (Ai und A2) 
aus einem Gehauseteil (3) mit uber Lager (5) 
eingesetzter Klemmnabe (2) mit Sonnenrad (3) mit 
integrierter Steckhulse (6) gebildet ist. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass zum Herstellen eines 
Getriebes mit einer TP-Kinematik das Hohlrad (20) des 
Hohlrad der Antriebsstufe (Han) niit dem 
Universaiplanetenradtrager (9) des Hohlwellenrades der 
Abtriebsstufe (Hab) fest verbindbar, insbesondere fest 
verschraubt ist. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet , dass zvm Herstellen eines SP- 
Getriebes mit SP-Kinematik das Hohlrad (20) des 
Hohlrades der Antriebsstufe (Han) niit dem Gehauseteil 
(3) des Anbauteiles (A2) fest verbindbar^ insbesondere 
fest verschraubt ist. 



• -IV. ^ 



System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 9^ 
dadurch gekennzeichnet , dass das Anbauteil (A3) aus 
einem Gehauseteil (27) gebildet ist, in welchem ein 
Hohlrad (31) mit integriertem Planeten {32), 
Universalplanetenradtrager (28) und Sonnenrad (33) 
integriert ist, wobei der Plantenradtrager (28) 
einerseits eine Steckhulse (29) aufweist. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 10^ 
dadurch gekennzeichent^. dass zum Herstellen von 
zweistufigen TP-Getrieben das Hohlrad (20) des 
Hohlrades der Antriebsstuf e (Han) mit dem 
Universalplanetenradtrager (9) des Hohlwellenrades 
(Hab) drehfest verbunden, insbesondere verschraubt 
ist . 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 10,. 
dadurch gekennzeichnet , dass zum Herstellen eines 
zweistufigen SP-Getriebes das Hohlrad (20) des 
Hohlrades der Antriebsstuf e (Han) mit dem Gehause (3) 
des Anbauteiles (A2) fest verbunden, insbesondere fest 
verschraubt ist. 

System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 12^ 
dadurch gekennzeichnet , dass zum Herstellen eines 
dreistufigen TP- oder SP-Getriebes das Hohlrad (31) 
des Anbauteiles (A3) fest mit dem Gehauseteil (3) des 
Anbauteiles (A2) verbunden, insbesondere verschraubt 
ist und das Hohlrad (20) des Hohlrades der 
Antriebsstuf e (Han) fest mit dem Gehauseteil (27) des 
Anbauteiles (A3) verbunden, insbesondere verschraubt 
ist. 

System nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass ztun Herstellen eines 
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dreistufigen TP- oder SP-Getriebes das Hohlrad (20) 
der Antriebsstufe (Han) nach rechts mit der 
Abtriebsstufe (Hab) Oder nach links mit dem 



insbesondere verschraubt ist. 

15. System nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet , dass zum Herstellen eines 
dreistufigen TP- oder SP-Getriebes das Hohlrad , (31) 
des Anbauteiles (A3) nach rechts mit dem Gehauseteil 
(27) des T^bauteiles (A3) oder nach links mit dem 
Gehauseteil (3) des Anbauteiles (A2) verbunden, 
insbesondere fest verschraubt ist. 



Gehauseteil (27) des 



Anbauteiles (A3) verbunden. 
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ZUSAI2MENFASSUN6 



5 Bei einem System zur Herstellen von Getrieben, welches aus 
verschiedenen Baugruppen (M, Ai^ A2, A3, Han/ Hab, Ae, Aw, Af) 
besteht, soil liber eine unterschiedliche Montage der 
Baugruppe (Han) mit der Baugruppe (Hab) und (A2) ein 
Getriebe der SP-Kinematik Oder TP-Kinematik zusammensetzbar 
10 sein. 




(Figur la) 
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